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& t=amany targya raktarrendszer, elényésen olyan
na@romadimenziés modulrendszerli gépi parkold,
ameliyel a rendelkezésre allé épllet vagy terllet parko-
i@s celu terkihasznalasa, illetve a gépkocsik kiadasa-
nzak biztonsaga, gyorsasaga fokozhatd. A taldimany
meglévl parkoléhazak befogadoképességének nove-
Iésére, forgalmas helyeken levé pincék, oszlopokkal ta-
golt helyiségek, taroldk parkolévé alakitasara, Gj épiile-
tek parkolétereinek jobb kihasznalasara, valamint 6n-
hordd acélszerkezetként — egyéb épitészeti kialakitast
nem igénylé — 6nallé Uj létesitményként is alkalmazha-
6. Megfeleld méretekben gyartva a rendszer egyéb
celu automatikus raktarként is hasznosithato.

A jelenleg ismeretes gépi parkolémegoldasok alap-
vetéen két csoportba sorolhatdk:

— A magasraktar-rendszeriiek, ahol a talcakon el-
helyezett jarmlveket a kozponti rakodégép két
oldalon vagy kér alakban kiépitett tarolohelyekre
rakja.

— Az elevator-rendszeriiek, ahol a talcak egy viz-
szintes vagy fluggéleges kotott palyan mozgatha-
tok kérbe.

Mindkét valtozat k6z6s hatranya, hogy kialakitasuk
kotott geometriat igényel, ezért csak annak megfeleld
alakzatu éplletekbe, terekbe telepithetSk. A masik
problémat az okozza, hogy a kézponti gépek meghiba-
sodésa esetén, azok megjavitasaig a gépkocsik kiada-
sa nem lehetséges. A magasraktér jellegli megolda-
soknal a rakod6gép nagy helyigénye rontja a rakodétér
kihasznaltsagat is.

Keétdimenziés mozgatassal megvaldsitott raktar-
rendszert, illetve parkolérendszert ismertetnek példaul
az FR 1 413 117 szabadalmi leirasban. Az ismert meg-
oldasban kiemelheté vagy elfordithatd goérgékon te-
leszképos tolérudakkal kézpontilag megvalésitott plat-
formtovabbitast alkalmaznak. A raktarrendszer hatra-
nya, hogy a platformok egyedileg nem mozgathaték, és
a kézponti rendszer meghibasodasa esetén a be/ki ta-
rolas nem lehetséges.

Egy masik parkoldrendszert ismertetnek a
DE 200 03 069 U1 hasznalatiminta-oltalmi leirasban.
Ez a parkolorendszer mér egyedi hajtast modulokbdl
all. A modulok hosszanti és keresztiranyu gérgésorokat
tartalmaznak, amelyek kilon hajtassal vannak ellatva
és egymashoz képest kiemelheték a gérgékén lévé ta-
rolétalcak dorzshajtasos tovabbitdsara. A megoldas
hatranya, hogy bonyolult emelémechanizmus sziiksé-
ges a hajtott gérgésorok kiemelésére, tovabba kii-
I6n-kiilén hajtas sziikségeltetik a két vizszintes iranyu
mozgatashoz. Mindezek a rendszer meghibasodasa-
nak gyakorisagat névelve veszélyeztetik a gyors, biz-
tonsagos be- és kitarazast.

A taldlmany célja, hogy az ismert megold4sok hat-
ranyait az épiiletek adottsagaihoz jobban igazithato,
nagyobb biztonsagot és térkihasznaltsagot nyujté, ru-
galmasan alkalmazhaté megoldas kialakitasaval kii-
sz6bdlje ki.

A talalmany alapja az a felismerés, hogy hasab ala-
ku, tobbiranyd mozgatasra képes, egymashoz minden
iranyban domindszeriien csatlakoztathaté modulokbdl
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felépitett rendszer alkalmas barmilyen alaku tér maxi-
malis kitdltésére, valamint a tetszéleges kihozasi Gtvo-
nal lehetdségével nagyobb biztonsag és gyorsasag el-
érésére.

A kitliz6tt célt a talalmany szerint olyan gérdiiléhaj-
tasos taroldtalca-tovabbitassal érjik el, amelynél az
iranyvaltast fliggéleges iranyban leengedhet felfekvd
felliletekkel érjiik el, és amelynél minden egyes modul
tartalmaz a tarol6talca-tovabbitast lehetévé tevé moz-
gatdéelemeket.

A talalmany szerinti raktarrendszer az 1. igénypont-
ban van meghatarozva. A taldlmany elényds Kkiviteli
alakjait az aligénypontok tartalmazzak.

A taldlmany példaképpeni elényds kiviteli alakjait a
tovabbiakban rajzokkal ismertetjiik, ahol az

1. abra a modulok egymashoz kapcsolasaval ki-
alakithato térbeli vazszerkezet rajza a viz-
szintes és fliggbleges tarték sematikus
abrazolasaval, a

2. abra a vazszerkezet tetsz6leges moduljain el-
helyezett tarolotalcak abrazolasa, amelye-
ken gépkocsik dlinak, a

3. abra egy olyan tarolétalca oldal- és fellilnézeti
rajza, ahol a tarol6talca sarkain beéllo fu-
tokerekek vannak elhelyezve, a

4. abra a 3. abra szerinti talca kétirany( mozgata-
sara kialakitott modul feliilnézetben, az

5. abra a 3. abran szemléltetett tAlcamegoldés héa-

romiranyl mozgatasara alkalmas modul-
keret felliinézete, a

a 4. abran bemutatott tipusi egyméshoz
csatlakoztatott modulok felliinézeti rajza, a

7. abra egy sima felfekvd feliiletii taroldtalca oldal-
es felllnézeti rajza, a

8. abra egy olyan kiviteli alak talcavaltozatanak ol-
dal- és feliilnézeti rajzai, amelynél a talca
felfekvé feliiletei paronként kiemelheték,
illetve siillyeszthetdk, a

9. abra a 8. abra szerinti kiviteli alak felfekvé felii-
leteinek mozgatasara szolgald iranyvalto
szerkezet vazlata, a

10. abra egy olyan kétiranyd modult mutat be feliil-

nézetben, amely a 9. abra szerinti irany-
valto szerkezettel ellatott talcak mozgata-
sara alkalmas, és a

11. abra egy haromiranya modul mozgokeretének

fellilnézete.

A talalmany szerinti raktarrendszer, célszer(ien par-
kolérendszer elénydsen a taroldtalcak két-, illetve ha-
romirany( mozgatasat, tarolasat végzé fix modulokbdl
all, melyek dominodszeriien sikban és térben minden
iranyban egymashoz kapcsolhaték. A térben dssze-
kapcsolt modulok elénydsen 6nhordd szerkezetet al-
kotnak. A tarol6tér szintjeit alkalmas helyeken elhelye-
zett haromirdnyl modulok, esetenként liftek kéthetik
Ossze. A ketiranyd modulok hajté- és gordiiléelemei a
vazszerkezet vizszintes tartdira vannak erésitve, mig a
modulsarkokon levé fliggbleges tartok csak a szintek
megtamasztasat szolgaljak. A haromiranyd modulok
hajto- és gordiiléelemei kiilon kereten helyezkednek el,

6. abra
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